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各地通联站

江海直达运输具备宏观需求的土壤和经济社

会效益的保障，但也受到多种现实问题的羁绊。

随着全面布局的完成，江海直达运输业务有望

获得突破。

我国江海直达
运输的“3W”

市场  MARKET45 |

- 天津市通联站
天津港（集团）有限公司
站长：何明波   特约记者：薛力强
TEL：022-25705162

- 青岛市通联站
青岛港（集团）有限公司
站长：杨辉敏
通讯员：焦兰坤  薛景文
TEL：0532-82982659

- 武汉市通联站
长江航务管理局
站长：胡利民  特约记者：李璐
TEL：027-82763389

- 烟台市通联站
烟台市港航管理局
站长：于长俊
通讯员：王建波  栾红状
TEL：0535-6856991

- 大连市通联站
大连港集团有限公司
站长：许辉
TEL：0411-82623306

- 宁波市通联站
宁波市港航管理局
站长：宋兵  通讯员：张晓宇
TEL：0574-87875873

- 深圳市通联站
深圳大铲湾现代港口发展有限公司
站长：郭亚丽
通讯员：吴丹  郑心桃
TEL：0755-29022185
盐田国际集装箱码头有限公司
站长：储昕
通讯员：王喆　吴萌
TEL：0755-25296238

- 连云港市通联站
连云港港口集团有限公司
站长：鞠海涛
特约记者：王从旻  通讯员：贺成旭
TEL：0518-82388733

热点  HOT42 |

中远海运 下好港航协同这盘棋
中远海运集运会首选中远海运港口旗下码头挂靠，其
他海洋联盟成员也将优先选择挂靠。同时，庞大的船
队支撑，也将为中远海运旗下港口带来稳定的业务来
源。中远海运集团的港航协同效应正在显现。

向南进军
2017年6月26日，新巴拿马运河将迎来通航一周年
的纪念日。就在北京时间6月13日，中国和巴拿马
宣布建立外交关系的消息，让业界提前把目光聚焦
到了这里。

眼观六路  VIEWS20 |

两万箱船是对市场和排放控制的妥协
两万箱船的技术革新不大，但在能效与环保方面更具优
势，是对航运市场低迷和排放控制趋严的妥协。

赫伯罗特成定海神针
赫伯罗特在“中东之乱”前完成收购阿拉伯轮船，毫
不夸张地说，其无意之中扑灭了一场航运业的惊天大
灾难。

观察  WATCH40 |

英国“脱欧” 物流业“很受伤”
英国退出欧盟的决定，使其运输业无法掌握供应链的
未来。

环球供应链  SUPPLY CHAIN48 |

5月份长江运价涨跌不一 

需求总体稳定  运价持续回暖

五月流火

数据  DATA29 |

律师信箱
LAWYER'S LETTER BOX

50 |

车队在拖箱业务操作过程中,涉及集装箱
滞期费等特殊费用时，如何保护自身利益？
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近期，《交通运输部关于推

进特定航线江海直达运输

发 展 的 意 见 》 （ 以 下 简 称 《 意

见》）发布，随后，舟山江海直

达船型首制船开工建造。江海直

达船舶被认为是解决江海联运瓶

颈、提升长江黄金水道运输效率

的关键工具，江海直达复兴发展

的态势正日益明朗。不过，探讨

江海直达的未来前景，先要搞清

楚3个“W”，即何为江海直达

（WHAT）、发展江海直达的必

要性（WHY）、如何发展江海直

达（HOW）。

江海直达运输具备宏观需求的土壤和经济社会效益的保障，但也受到多种现实问
题的羁绊。随着全面布局的完成，江海直达运输业务有望获得突破。

我国江海直达运输的“3W”
文 / 骆义   编辑 / 张彦超

何为江海直达？

江海直达运输是指使用江海

通用船不经货物换装，实现内河

港口与沿海港口间货物空间位移

的一种运输方式。

根 据 海 上 运 距 和 内 河 运 距

的差异性，江海直达运输又分为

两种，一种是海上运距较长的江

海直达运输，如我国北方沿海港

口至长江中下游港口的大宗散货

运输；另一种是内河运距较长的

江海直达运输，如长江沿线港口

至上海洋山港区、宁波-舟山港

的集装箱和大宗散货运输。前者

是“海进江”运输，承运企业资

质、船舶适航条件和安全监管都

是按照沿海运输管理，船型与内

河航道的适应性差，船舶营运成

本高，通达性有限。后者是“江

出海”运输，也是近阶段江海直

达推进工作的重点内容。

船型方面，广义的江海直达

船是指既满足《内河船舶法定检

验技术规则》，又满足《国内航

行海船法定检验技术规则》的船

舶。狭义的江海直达船是指在特

定航线上航行，介于内河船与海

MARKET
             市 场
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船之间，且更加适海、宜江、先

进和经济的第三类船型，也是满

足2017年3月1日生效的CCS《特

定航线江海通航船舶建造规范》

（2017）与3月6日交通运输部海

事局发布实施的《特定航线江海

通 航 船 舶 法 定 检 验 暂 行 规 定 》

（海政法〔2017〕112号）相关技

术要求的新船型。

为何发展江海直达运输？

江海直达相比传统的江海联

运，具有运输环节少、货损货差

低、运达速度快等优势，且具备

宏观需求的土壤和经济社会效益

的保障。

首 先 ， 江 海 直 达 运 输 是 黄

金水道提档挖潜的需要。作为先

进、高效的运输方式，江海直达

运输有利于提升长江黄金水道功

能，增强通江达海能力，充分挖

掘长江水运服务潜能，促进长江

经济带建设。

其次，江海直达运输是“两

个中心”筑牢发展的需要。江海

直达运输可以优化上海港集疏运

方式，有效减少上海国际航运中

心公路集卡运输压力，缓解城市

道路拥堵和污染等问题，有利于

增强上海国际航运中心和舟山江

海联运服务中心对长江经济带发

展的带动能力。

第三，江海直达运输是水运

行业提质增效的需要。可以有效

降低物流成本，优化服务模式，

提高服务质量和品质，有利于推

动长江内河水运由规模速度型向

质量效益型转变。

第四，江海直达运输减少了运

输环节，降低物流成本。集装箱直

达运输与水水中转相比，武汉至洋

山可节省2-3天，南京、无锡至洋山

可节省1-2天；铁矿石、煤炭直达运

输与水水中转相比，仅中转环节就

能节省装卸费用5-8元/吨。发展江

海直达运输，有利于降低长江沿线

货主企业的物流成本。

第五，江海直达运输可避免

中转环节的环境污染，提高运输

系统的安全性。目前，长江进口

铁矿砂主要在太仓（主要为12.5

米吃水船舶）和江阴、南通、张

家港（主要为10.5米吃水船舶）

四个港口过驳中转，过驳多采用

浮吊趸船两舷分别为海船和江船

进行装卸，对水域航行环境及水

资源、大气环境带来不利影响。

直 达 运 输 可 以 有 效 减 少 这 些 污

染，也可以减少中转作业安全事

故的发生。

最 后 ， 江 海 直 达 运 输 能 缓

解城市道路拥堵，减少汽车尾气

污染。当前，长三角地区集装箱

集疏运过于依赖公路，引起道路

拥堵、空气污染等社会问题。发

展 江 海 直 达 运 输 ， 有 利 于 促 进

集装箱运输“陆转水”，实现节

能、减排和疏堵。据测算，目前

洋山港区通过公路集疏运的集装

箱约764.2万TEU，如果有30%转

移到水运，每年可减少CO2排放

量25万吨、NOx2314吨、颗粒物

（PM）229万吨。

需要注意的是，多年来，江

海直达运输的发展受到多种现实

问题的羁绊。

首 先 是 相 关 法 规 标 准 亟 需

完 善 。 “ 江 出 海 ” 船 舶 必 须 符

合 海 船 安 全 规 范 ， 对 船 舶 强

度 、 干 舷 等 要 求 高 于 内 河 船

舶 ， 造 成 江 海 直 达 船 舶 造 价 较

高 ， 营 运 成 本 较 高 ， 同 时 相 关

监管措施标准也偏高。

第 二 ， 集 装 箱 江 海 船 型 较

为 落 后 。 长 三 角 地 区 内 河 集 装

箱船仍以16-48TEU的集装箱自

航 船 为 主 ， 成 本 偏 高 ， 适 用 性

较 低 ， 与 欧 洲 类 似 条 件 航 道 的

船 舶 装 载 量 有 较 大 差 距 ， 直 达

船型更是空白。

三 是 航 道 通 航 能 力 亟 待 提

升 。 由 于 水 运 长 期 投 入 不 足 ，

长江航道维护水深、码头岸线资

源、泊位锚地数量、桥梁净空高

度等建设标准、规格不协调，内

河航道与沿海港口难以衔接。

此 外 ， 港 口 资 源 配 置 不 合

理。辖区诸多港口缺乏分工和特

色，腹地重叠、功能雷同、结构

价值 难题

- 江海联运的推进价值与拓展难题 -

提升黄金水道潜能-增强航运和
联运中心能力-运输提质增效-
降低物流成本-减少运输污染和
事故-缓解城市拥堵

建造、运营成本高-船型较为落
后-航道能力不足-港口作业缺
乏协同-信息沟通不够通畅
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性矛盾突出，同质化竞争严重。

最 后，管理 服务水平有待提

高。港口之间以及“一 关 三检”

口岸 信 息 系 统 互 不 连 通，造 成

资源共享不足，影响港口的生产

效率 和服 务质 量。同 时，江、海

监管要求不同，管理制度和程序

繁杂。

如何发展江海直达运输？

2016年9月，交通运输部水运

科学研究院和中国船级社历时一

年半的联合研究，完成了《长江

江海直达船型标准系列及政策研

究》。2017年4月18日，《交通运

输部关于推进特定航线江海直达

运输发展的意见》正式发布。

《 意 见 》 明 确 提 出 ， 2 0 2 0

年前重点建立法规规范和标准体

系，2030年建成比较完善、高效

的江海直达运输系统，为长江经

济带综合立体交通走廊提供有力

支撑。同时提出，要制定完善江

海直达船舶法规规范；推进江海

直达系列船型研发设计；加快港

口航道等基础设施建设；积极培

育江海直达运输市场；促进江海

直达运输安全绿色发展；优化江

海直达运输管理；提升江海直达

运输应急能力等七项具体任务。

不过，在加强江海直达船型

系列研发应用中提出的两类重点

推进船型，直接应用的经济性还

有待提升。

宁波-舟山港至长江干线的2

万吨级江海直达散货船与同吨位

的新造海船相比，平均装载量提

高10%，载重量系数提高3.85%，

单位功率推载量提高20%，千吨/

公里油耗下降17.5%，经济性有所

提高。但在实际运营中，新船型

主要替代现有海进江船舶，江海

直达船初始投资相对较大，而在

二手海船价格较低的当下，竞争

力不容乐观，特别是回程货组织

不利的情况下，有亏损风险。

长江干线和长江以南地区至

上海洋山港的江海直达集装箱船，

包括长江干线的70 0TEU集装箱

船，以及长三角地区的124TEU和

64TEU集装箱船，新船型主要从事

替代现有短途公路的集卡运输。然

而，由于水运无法做到“门到门”，

如加上公路短驳费和内河码头装

卸费，以长江下游地区到上海洋山

港为例，江海直达运输的全程物流

成本较公路运输仅降低约8%，运

输时间却增长4倍，对货值较高的

货物，吸引力有限。

但 总 体 而 言 ， 《 意 见 》 首

次对我国江海直达运输业的发展

进行了整体部署和全面布局，包

括法规规范、船型系列、基建保

障、培育市场、管理模式等基本

框架，并采用了“总量控制+试点

示范”分步分类稳妥推进的工作

原则，为打造行业支撑性平台、

争取金融财政补助保驾护航。

下 一 步 ， 江 海 直 达 运 输 应

该在覆盖范围、政策扶持和技术

标准三个方面重点推进。覆盖范

围方面，目前《意见》涵盖了江

海直达运输需求比较迫切的区域

和货类，主要是特定航线的江海

直达散货船和集装箱船。未来，

船 型 有 望 扩 大 到 滚 装 船 和 集 滚

两 用 船 ， 航 线 延 伸 至 长 江 中 上

游，并评估设立至宁波-舟山港

的集装箱班轮航线。政策扶持方

面，目前交通运输部正组织开展

“十三五”期内河船型标准化政

策研究，争取将江海直达船纳入

补助范围。技术标准方面，主要

包 括 6 5 米 以 下 的 江 海 直 达 船 标

准 ， 过 闸 船 舶 的 主 尺 度 系 列 标

准，船舶燃料消耗限值和CO2排

放限值标准，最终形成江海直达

船型系列标准。

江海直达运输的社会效益显

著，可有效减少长三角地区公路

集卡运输带来的城市拥堵、空气

污染和港口集疏运等问题。若得

央地两级政府的更多政策支持，

航线得以延伸，更大发挥水运的

经济性，江海直达运输业务有望

获得突破。
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